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In den Dimensionen entspricht die Super Rebel 2500 annshernd einer Cessna 206.
Durch den quadratischen Rumpfquerschnitt wirkt sie sogar noch wuchtiger als diese

Text und Fotos: Alexis von Croy
ie ihr kleiner Bruder, die Rebel,
wurde auch die Super Rebel vor allem

als Nutzflugzeug konzipiert. Wichtig-
ste Vorgabe bei der Entwicklung war ein
moglichst einfacher Bausalz, niedrige Ko-
sten fiir den Amateur-Flugzeugbauer und
gute Flugleistungen,

Aus welcher Gegend die Super Rebel
kommt, und wofiir Flugzeuge hier vor-
nehmlich verwendet werden, ist klar: Zwei
groBe Tiiren, herausnehmbare Riicksitze
sowie die grofle Cargotiir sind Kenn-
zeichen eines echten Nutzflugzeugs. Und
fiir solche besteht in Kanada immer ein
Bedarf.

250 PS fiir den Vortrieb. Der Zweiblatt-CS-Propeller von
Hartzell kombiniert mit dem Sechszylinder-Lycoming 0-540

Die Super Rebel kann man ohne weite-
res als Buschflugzeug zum Selbstbauen be-
zeichnen. Fiinf Zentimeter breiter als bei
einer Cessna 180 ist die Kabine, und so las-
sen sich auch sperrige Gegenstéinde leicht
transportieren. Benzinfisser, Mobelstiicke,
die Jagdbeute — die Super Rebel scheint
prédestiniert fiir den Transport sperriger
Frachten zu niedrigen Kosten. Ein interes-
santes Einsatzgebiet, auch in Europa,
konnte aber das Absetzen von Fallschirm-
springern sein, sofern man eine Moglich-
keit findet, die Zulassung hierfiir zu be-
kommen.

Oben:
Die groBe Cargo-Tiir
istdas Aund 0
eines echten
Buschflugzeugs wie
der Super Rebel.

' Sogar Fallschirmspringer
passen durch
die Offnung

Links:

Das am wenigsten
gelungene Detail

ist das abgeschnitten
und zu kurz wirkende
Seitenruder. Etwas
Feinarbeit am Design
wiirde der Linie gut tun

Sogar OI- oder Benzinfasser

lassen sich mit der

Super Rebel transportieren -

in Europa kein Thema,
in Kanada wichtiges
Kriterium fiir den
Nutzen eines Flugzeugs

Links unten:
Die Bugradgabel des

Prototypen stammt noch von

der Cessna 206 — fiir den
Bausatz wird ein eigenes
Teil entwickelt

Rechts unten:

Aus dieser Perspektive
gut zu sehen ist der
kastenformige und
deshalb sehr volumindse
Rumpf, Zwei »Skylights«
geben dem Piloten

Sicht nach oben

ie Super Rebel kann viele Rollen
ausfiillen. Familientransportmittel,
Frachter, Schulflugzeug, und unter-
scheidet sich von vielen anderen Flugzeug-
bausitzen vor allem in einer Hinsicht: Der
Bausatz eignet sich auch fiir Anfinger.
Ganz in der Tradition der anderen Mur-
phy-Kits entwickelt, fiihrt eine ausfiihrliche
Anleitung durch die 1400 bis 1800 Stunden
Metallbearbeitung, die ein Neuling nach
Firmenangaben fiir den Bau benotigt. Fer-
tig vorgeformte Bleche mit vorgebohrten
Nietlochern vereinfachen die Montage so-
weit wie moglich, nicht einmal eine Helling
fiir den Bau der Tragfliichen braucht man,
eine gerade Unterlage tut es auch.

Nahezu einzigartig im Kitplanebereich
ist dabei die Verwendung sogenannter
Blindniete, die bei anderen Herstellern in
der Regel nur fiir nichttragende Teile wie
Steuerflichen verwendet werden. Die so-
genannten AVEX-Niete wurden von den
Alliierten wihrend des Zweiten Welt-
kriegs fiir die schnelle Reparatur ihrer
Jagdflugzeuge auf Feldflugplitzen ent-
wickelt.

Anders als
bei der klassi-
schen Nietbau- \
weise bendtigt z "
iyl AIRCRAFT MFG.
niete kein Niet- -
eisen. Um die etwas geringere Festigkeit
dieser Bauweise auszugleichen, sind die
vorgefertigten Bohrungen in den vorge-
formten Alublechen nidher zusammen als
klassische Flugzeugniete. Fiinf solcher
Niete ersetzen laut Murphy drei kon-
ventionelle, was die Festigkeit der Verbin-
dung betrifft. Durch diese Erleichterung
kann beim Bau des Flugzeugs viel Zeit
gespart werden, und vor allem an Stellen,
bei denen sonst eine zweite Person das
Nieteisen gegenhalten muB, kann man
deshalb auch allein arbeiten.




Oben: Niedrige Anflugeschwindigkeiten und
gutmiitiges Anflugverhalten zeichnen die SR 2500
aus. An der Kabinendecke sieht man den
ungewdhnlichen Hebel fiir die Landeklappen

st die Super Rebel erst einmal gebaut,
hat man einen wahren Panzer der Liifte
vor sich. Schwer und miichtig wirkt sie,
vor allem auf dem Dreibeinfahrwerk des
Werksprototypen. Baut man die optiona-
len Befestigungspunkte ein, kann man die
Super Rebel nimlich in kurzer Zeit zum
Taildragger umriisten.

Ein Bauteil sticht besonders ins Auge:
das Seitenruder. Es wirkt auf fast jeden Be-
trachter »abgeschnitten« und klobig und
verstirkt den sowieso etwas behébigen Ge-
samteindruck
durch seine
miBlungenen
Proportionen.
Allerdings
weill man das
auch  schon
bei Murphy, und so kann es sein, daf sich
bei kiinftigen Bausitzen der Super Rebel
noch etwas #dndert — eine d#sthetischere
Formgebung Bt sich auch auch ohne Be-
eintriichtigung der Ruderfunktion finden.

Preise fiir vollkommene Schénheit und
Eleganz wird die SR 2500 nirgendwo ge-

winnen. Aber bei den meisten Bauteilen
macht die ausschlieBlich an der Funktion
orientierte  Konstruktion auch Sinn.
SchlieBlich soll die SR 2500 laut David
Walker, Marketingchef der Firma, in erster
Linie ein Flugzeug sein, »das keinerlei Pro-
bleme macht, seinen Zweck erfiillt, und das

man auch mit verdreckten Gummistiefeln
fliegen kann«. Teppichboden sucht man
deshalb im Werksprototyp vergeblich.
Beispielsweise macht die Konstruktion
des Rumpfes deutlich, daB es sich bei der
Super Rebel vorrangig um ein Arbeitsgerét
handelt: Zwei miichtige Lingstriger, auf

Links:

Zwei einfache
Ventile fiir die
Tankschaltung
helfen, die Kosten
niedrig zu halten.

Rechts und

links unten:
Robuste
Mechanik, die
durch die Kabine
lauft - die
Steuerung
erfolgt iiber Seile

Rechts: Enge gibt es im Cockpit
der SR 2500 nicht. Selbst in
dicker Winterkleidung haben die
Insassen ausreichend Platz

denen der Kabinenboden verlegt ist, sor-
gen fiir eine glatte Fliche, von den Pedalen
bis zum hinteren Ende des Gepickraums.
Unter dem doppelten Boden verléuft ein
breiter Schacht fiir alle Leitungen und die
Steuerseile. GroBe Fenster und »Sky-
lights«, also Dachluken iiber dem Piloten,
ermoglichen beste Sicht von allen Sitzplit-
zen, und die Konstruktion der Tragflichen
ohne durchgehenden Hauptholm sorgt fiir
sehr gute Kopffreiheit.

Bei dieser Bauweise hat der Fliigel drei
Holme, von denen der Hauptholm die zu
tragende Last direkt auf die Flichenstrebe
iibertriigt, ohne den Rumpf iiberhaupt zu
beriihren. Dieses Konstruktionsmerkmal
hat die Super Rebel mit einem beriihmten
Flugzeug gemeinsam, der deHavilland Bea-
ver. Und das ist kein Zufall, denn Dave
Hiscock, der Konstrukteur der Beaver und
fritherer Chefentwickler von deHavilland,
hat auch die Tragflichen der Super Rebel
entwickelt und die Statik berechnet.

Das verwendete NACA 4415 ist ein be-
wiihrtes Tragflachenprofil und wurde von
Murphy fiir den Einsatz in der SR 2500

leicht modifiziert. Es zeichnet sich durch
sein gutmiitiges Verhalten beim Stro-
mungsabrif und seine  Druckpunkt-
festigkeit aus, eine Eigenschaft die hohe
Stabilitiit des Flugzeugs um die Querachse
bewirkt.

Im Aufbau besteht der Fliigel aus drei
Holmen, zw6lf Stringern und 16 Rippen.
Zwischen den ersten vier Rippen jeder
Seite befinden sich die Tanks mit je 113
Liter Kapazitit. Wihlt man die optionalen,
groBeren Tanks, wird noch ein weiterer
Rippen-Zwischenraum fiir die Treibstoft-
aufbewahrung genutzt. der Tankinhalt
steigt auf 150 Liter pro Tragfliche. Hohen-
und Seitenleitwerk sind freitragend auf-
gebaut, wobei das Héhenleitwerk, wie die
Fliigel, drei Holme hat.

So einfach wie die Super Rebel konstru-
iert ist, fliegt sie sich auch. Bei meinem
Probeflug mit Robin, dem Demonstrations-
piloten von Murphy, erwies sich die Super
Rebel als lammfrommes, wenn auch etwas
behiibiges Flugzeug. Der riesige Innen-
raum erinnert ein wenig an den Steuer-
stand eines Luftschiffes.

it Hilfe der hochwirksamen elektri-
schen Trimmung auf dem Stick 14t
sich das Flugzeug auf jede ge-
wiinschte Geschwindigkeit einfach aus-
trimmen. Vom Fluggefiihl erscheint die
Super Rebel als riesige Cessna 150, ebenso
unproblematisch in allen Flugphasen und
genauso einfach zu landen. Leicht beladen
ist allein die Power des Sechszylinder-
Lycoming beachtlich, der nach dem Ab-
heben fiir gute Steigleistungen von iiber
1000 Fuf pro Minute sorgt.

Kurios ist die Bedienung der Landeklap-
pen. die sich in drei Stellungen ausfahren
lassen. Ganz der Devise folgend, daf alles
so einfach wie moglich gebaut sein soll,
dient ein kurzer Metallgriff an-der Kabi-
nendecke zum mechanischen Ausfahren
der Auftriebshilfen. Zur Fixierung der ver-
schiedenen Klappenpositionen dient ein
Stift am Klappenhebel, der in einer Loch-
schiene an verschiedenen Stellen einrastet.
Auf den ersten Blick erscheint die Losung
primitiv — auf den zweiten Blick wird klar,
daB sie mechanisch kaum versagen kann,
ein Defekt diirfte ausgeschlossen sein.
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