Sie ist der Star der amerikanischen Kitplane-Szene und soll in
diesem Jahr ihre grofden Briider bei den National Air Races in
Reno das Firchten lehren: Die Rede ist vom heiResten Replikat
der beriihmten P-51 Mustang — der 75 Prozent grofien Thunder
Mustang der Firma Papa 51 aus Nampa Idaho. fliegermagazin
hat Papa 51 besucht und ist das »Geschof3« geflogen




Text und Fotos: Alexis von Croy

" kay, natiirlich bin ich die Thun-

der Mustang nicht solo geflo-

! gen, und auch Start und Lan-
dung hat einer besorgt, der das

im Griff hat: Dale Clarke. Er ist

der Company Demo Pilor von »Papa

Entwicklung
mit klassischer
Optik: Der
Vierblatt-
Composite-
Prop von MT

hat einen
Durchmesser
von 2,4 Metern
und ist gut

fiir 800 Stunden-
kilometer

da ;
N151TM : IFR-Cockpit mit allen Schikanen

tor hat fast noch Betriebstemperatur, Des-

51 Limited« und hat als solcher den tollsten
Job in der Firma. Er fiihrt Kaufinteressen-
ten—manchmal aber auch Reportern—den
Prototyp der Thunder Mustang vor.

»Are you a pilot«? Dales erste Frage soll
sicherstellen. daB der Passagier weil, was
ihn erwartet. Aber weil die Thunder Mu-
stang auch am hinteren Sitz eine komplette
Steuerung hat, eroffnet diese Frage natiir-

lich noch ganz andere reizvolle Perspekti-
ven, jedenfalls fiir Piloten.

Nachdem Dale mir Checkliste und
Handling des 640 PS starken Composite-
Tiefdeckers erklirt hat und ich ihn iiber-
zeugt habe, daB ich in der Lage bin, das
wertvolle Einzelstiick in der Luft zu halten,
willigt er ein: Er macht den Start, ab einer
sicheren Hohe werde ich fliegen.

halb fackelt er nicht lange und rollt nach
dem kurzen Triebwerk-Check gleich zur
Startbahn des Nampa Municipal Airport,
»November five-one Tango Mike lining up
and ready for departure.«

Er hiitte allerdings auch »abschul3bereit«
melden konnen. Was jetzt kommt, hatte
man eher auf dem Hockenheimring vermu-
tet als auf einer Runway. Dale schiebt das

Dar V-12 von Rennmotor-Spe-
zialist Ryan Falconer wird
schon seit Jahren in Rennbooten
und Rennwagen eingesetzt. Mit
elektronischer Einspritzung und
zehn Liter Hubraum ist er 1989 aus
einem Sechszylinder des kaliforni-
schen Motorenbauers hervorge-
gangen. Vor allem in »Off-Shorg«-
Rennbooten stellte der Motor seit-
dem seine Qualitaten unter Beweis,
Beim Sprung tber die Wellen, wenn
die Schrauben der Boote in der Luft
ohne Widerstand durchdrehen und
der Motor Uber sein Drehzahllimit
gejagt wird, zeigte sich, wie stand-
fest das Triebwerk ist.

Der Motor ist sehr kompakt. Er-
staunlicherweise hat er fast genau
75 Prozent der Grofe des Merlin,
und paBt so perfekt unter die Cow-
ling der Dreiviertel-Mustang. Die
Verdichtung von 10,9:1 ermdglicht

neben Avgas auch die Verwendung
von Autobenzin. Die Ziindung be-
sorgen zwei unabhéngige vollelek-
tronische Systeme von Delco. In-
teressant dabei: Jede Zylinderrei-
he, jeweils also sechs Zylinder, hat
ihr eigenes Ziindsystem.

Um die 4500 Umdrehungen pro
Minute auf die fiir den MT-Compo-
site-Prop optimale Drehzahl von
1600 zu reduzieren, entwarfen Fal-
coner und Papa 51 ein Reduktions-
getriebe. Die Untersetzung wurde
fir kiinftige Versionen des Motors
von bis zu 1500 PS konstruiert und
400 Stunden lang Belastungen von
13,5 g ausgesetzt - das entspricht
400 Stunden gerissene Rollen.

Mit Kompressor soll der Motor
1200 PS leisten. Das Gewicht des
Triebwerks betrdgt inklusive Getrie-
be, Propeller, Anbauteilen und Bat-
terie 445 Kilogramm.

ie Struktur der 75 Prozent groBen Kopie des
berihmten Jagers von North American besteht
komplett aus einer Karbonfaserbeplankung, mit einem
Kern aus Aluminium-»honeycombe-Honigwaben. Die
gleichen Materialien werden derzeit bei Flugzeugty-
pen wie der Boeing 777 und dem Uberschalljager
F-18 eingesetzt. Die Tragflachen, die lbrigens aus
Performance-Griinden um etwa flinf Prozent mehr
verkleinert wurden als der Rest des Flugzeugs, sind
konventionell aufgebaut, haben wegen der groBen
Festigkeit des Materials allerdings nur fiinf Rippen.
Als Profil wurde eine von »Profilpapst« Harry Riblett
Uberarbeitete Version des urspriinglichen NACA-65
verwendet. Anderungen gegeniiber dem Original soll-
ten vor allem die Langsamflugeigenschaften gegeni-
ber der P-51D verbessern. Sehr groBen Wert legten
die Ingenieure auch auf ein sicheres Handling bei
niedrigen Geschwindigkeiten mit zwei Insassen und
voll ausgefahrenen Klappen im Landeanflug. Das Leit-
werk wurde vor allem filr optimales Ansprechen des
Hohenruders in dieser Situation ausgelegt.
Der ausgeklligelte, massive Kohlefaserholm ist
durchgehend und verlduft entlang der gréiBten Dicke
des Profils. Auch Spanten und Verkleidungen fir das

Leitwerk und den
Rumpf sind aus Kohlefa-
ser und Aluminium-Honey-
comb- gebaut. Auch im Cock-
pitbereich ist die Thunder Mustang
nicht ganz maBstabsgetreu verkleinert
- fast drei Zentimeter mehr Breite gbnnte
man den Insassen, als es bei exakter Einhal-
tung der 75 Prozent mdglich gewesen wére.
Das Fahrwerk der Thunder Mustang entspricht
genau dem der P-51, die typischen Felgen gieft
Papa 51 sogar selbst. Wie bei der P-51 schlieBen
sich auch bei der »Kopie« die inneren Fahrwerks-
tren nach dem Ausfahren der Réder wieder.
Der Motortrager ist beim Prototyp noch, wie
beim Original, ein Kastenrahmen aus Alumini-
um, Die Bausdtze werden allerdings einen
konventionellen, geschweiBten Rohrrahmen
bekommen, der leichter aber auch fester ist.
Die Flattertests, wichtige Hiirde vor den
ersten schnellen Fligen, bestand die Thun-
der Mustang mit Bravour: Von Null bis 600
Knoten TAS konnte kein Flattern der Ruder
festgestelit werden.



Gas rein, der von Schalldimpfern géanzlich
unbelistigte Motor briillt auf wie der eines
Rennwagens. Dann ldBt Dale die Bremsen
los, und ab geht die Post, und zwar in atem-
beraubender Manier.

Etwas iiber sechs Sekunden aus dem
Stand auf 85 Knoten, also auf 160 Stunden-
kilometer, da hitte ein Porsche Turbo das
Nachsehen. Bei 85 Knoten hebt die Thun-
der Mustang ab. Dale driickt erste einmal
etwas nach, ldBt die Maschine noch mehr
Fahrt aufholen, wiihrend die Réder in den
Fléichen verschwinden. Knapp vor dem En-
de der Bahn zieht er dann am Kniippel.
Anfangssteigrate: knapp 6000 Fuff i der
Minute. Beim Ubergang in den Steigflug
driickt es mich in den Sitz wie sonst beim
Einleiten eines Loops.

Wir fliegen erst kurz, aber anscheinend
sind wir schon hoch genug. »You have con-
trol«, kommt es aus dem Headset. Erst ein-
mal mache ich nur ganz kleine vorsichtige
Steuerbewegungen, aber auch die feinsten
Ausschlige spiirt man sofort. Auf 8000 Fuf3
angekommen, lduft derFalconer-V-12 fast

er Bausatz fur die Thunder

Mustang kostet - komplett
mit V-12-Motor, Untersetzungs-
getriebe, MT-Propeller und eini-
gen speziellen Instrumenten
195000 Dollar - alles was dann
noch fehit ist die Avionik, die In-
nenaustattung und die Lackie-
rung. Der Kit beinhaltet alle 200
Prézisionsteile fiir den Bau von
Rumpf, Flachen und Leitwerk, die
mit einem hochfesten Zweikom-
ponentenklebstoff verbunden
werden, fast wie bei einem Pla-
stik-Modellbausatz. Derzeit ent-
wickelt Papa 51 noch eine foto-
grafisch dokumentierte Bauanlei-

tung, die es salbst aineny 3
ermoglichen soll, die M.W]W
1200 bis 1500 Stunden 2FBaUaA
Auch Workshops fiir digSKal
bietet die Firma an. Bei RS
Besuch in Nampa entstaf ge-
rade die ersten Hohenflossen tind"
Seitenruder.

Kontakt:

Papa 51 Ltd. Co.
102 N. Kings Road
Nampa, ID, 83687, USA

Tel. (001) 208-466-5204
Fax. (001) 208-466-1385

www.thundermustang.com:

vollig vibrationslos. Bei 21 inch Ladedruck

und 3900 Umdrehungen hat man eher das
Gefiihl hinter einer, wenn auch sehr lauten,
Turbine zu sitzen. Bei dieser Einstellung
zeigt das GPS schon bald 300 Knoten Gro-
und Speed an, bei nur 83 Litern Fuel Flow.

Ich muf} aufpassen, nicht weiter zu stei-
gen, aber die Maschine auf straight and le-
vel zu trimmen fillt mir nicht leicht. Erst als
ich die Leistung etwas reduziere, bleibt die
Hohe einigermaBen konstant.

Nachdem ich die Maschine ausgetrimmt
habe, will ich ein paar Manéver probieren.
Agil wie eine echte Kunstflugmaschine rea-
giert die Thunder Mustang spontan um alle
Achsen. Dale ermutigt mich: »Mach mal ei-
nen Steilkreis nach links. aber zich nicht,
sonst steigt sie sofort.« Erster Versuch - er
hat recht: Unabsichtlich habe ich bei 45
Grad bank begonnen, leicht zu ziehen. Die
Maschine verlifit sofort die Kreisebene in
einer Steilspirale — nach oben. steigt mit
fast 4000 FuB pro Minute. Zwei drei Versu-
che sind notwendig bis ich es einigermaBen
schaffe. die Hohe zu halten.

kay, mach mal eine Rolle,
aber zieh nicht zuviel, bring
die Nase nicht zu weit iiber den
Horizont«. Die Rolle klappt auf An-
hieb, allerdings auch weil sie recht schnell
vorbei ist — die Rollrate betrigt iiber 300
Grad pro Sekunde. Als Kunstflug-Anfan-
ger bin ich mit so schnellen Maschinen
noch nicht vertraut, mein Respekt vor der
Gewalt der Thunder Mustang ist angemes-
sen hoch. »Fiir den Loop nimmst du am
besten 400 Meilen Einleitgeschwindigkeit,
okay?« Hat er 400 gesagt? Ich frage noch
mal nach. »That's correct, or 350 knots.«
Das Andriicken auf 350 Knoten kostet
allerdings Uberwindung,

Noch mehr Uberwindung braucht man
aber fiir das Durchziehen zum Einleiten
des Loops bei dieser Speed. Die Thunder
zieht in einem riesigen Kreis durch den
Himmel, am oberen Scheitelpunkt habe ich
das Gefiihl, 3000 Fuff hoher zu sein. Noch
ein paar Rollen, ¢in Loop und ein Immel-
mann, Figuren die man problemlos auch
direkt aus dem »Reise«-Flug machen kann.

Schon am
Boden ein
Renner:
Obwohl die
Thunder
Mustang
gegeniiber
der P-51D
zierlich ist
— die Linien
der Mustang
sind ein
Design-
Meilenstein

_hoher aero-
dynamischer
~ Giite, aber
auch durch-
dacht und
perfekt
verarheitet

ch finde allmiihlich Geschmack an

der Sache und habe das Gefiihl, ganz

gut klarzukommen. In sicherer Hohe

wird man schnell euphorisch und

glaubt. die Maschine im Griff zu haben.

An das Landen denke ich nicht, das wird
Dale dann schon machen.

Die Thunder Mustang ist wirklich ein
einmaliges Flugzeug, egal welchen MaB-
stab man ansetzt. Und ihr Erfinder Dan
Denney, der auch den »Kitfox« entwickelte,
ist stolz auf seine Schopfung, auch wenn er
warnt: »Die Thunder Mustang ist nicht fir
jeden Piloten geeignet!« Wer noch Proble-
me irgendwelcher Ari mit dem Handling
selbst sehr schneller Serienflugzeuge hat,
sollte von diesem Kaliber die Finger lassen.

Sie sind nicht iiberzeugt? Hier drei Zah-
len: Der rote Strich auf dem Fahrtmesser
ist bei 439 Knoten angebracht (812 Stun-
denkilometer), die Steigrate — bei vollen
Tanks und zwei Insassen — betrigt iiber
5200 Fuli pro Minute. bei nur halbvollen
Tanks und giinstigen Bedingungen sind es
vom Start weg fast 6000. Problematisch
wiirde es allerdings erst, wenn der der Vier-
blatt-Prop von MT stehenbliebe: Die Ge-
schwindigkeit fiir das beste Gleiten betrigt
152 Knoten — fiir gelungene Notlandungen
sollte man sich da schon iiber einem der
ausgetrockneten Salzseen von Utah befin-
den. Aus diesen Griinden verlangt Papa 51
von Kaufinteressenten einen Nachweis
iiber ihre fliegerische Qualifikation.

Im Anflug auf den Flugplatz von Nampa
iibergebe ich das Steuer wieder an Dale.

Im Endanflug sind wir 110 Knoten schnell,
iiber der Schwelle knappe 90. Butterweich
setzt Dale die Thunder Mustang auf dem
Hauptfahrwerk auf, »tinzelt« in den Peda-
len und hilt die Maschine genau auf dem
Strich bis sich das Spornrad auf den Boden
senkt. Was fiir ein Ritt! Aber eben kein
Flugzeug fiir Ungeiibte.

Dale hat da keine Probleme, er ist schon
fast jeden der amerikanischen Warbirds ge-
flogen, hat mit einer Sea Fury am Rennen
der Unlimited-Klasse in Reno teilgenom-

men. Gewonnen hat er da noch nie. Falls
Dale die Thunder Mustang 1998 in Reno
fliegen sollte, konnte sich das allerdings dn-
dern: Fiir das Rennen will Papa 51 die
Thunder Mustang mit einem Kompressor
ausstatten. 1200 anstelle der serienmibi-
gen 640 PS wird der V12 dann leisten.

Man mag sich gar nicht vorstellen, wie
sich die Thunder Mustang dann anfiihlen
wird, aber iiber 400 Knoten wird die Reise-
geschwindigkeit dann schon betragen,
heute sind es noch 326.

Kurz vor RedaktionsschiuB erreichte uns
die tragische Nachricht. Am 30. Mai stirzte
der Prototyp der Thunder Mustang nur 20
Kilometer vom Firmensitz von Papa 51
entfernt ab. Am Steuerknlippel: Dale Clarke,
der Demopilot, der
auch uns den Boli-
den vorgefihrt hat,
ein Air Race-Profi
mit groBer Erfahrung
auf Warbirds. Auch
ein  mitfliegender
Kaufinteressent kam
ums Leben.

Die Unfallursache
ist noch ungeklart,

von Wrack und Motor hat keine Hinweise auf
ein technisches \Versagen ergeben. In
zirka 500 Flugstunden hatte die Thunder
Mustang, zuletzt Star von Sun ‘n Fun in
Florida keinerlei Macken gezeigt. Klar ist
nur, daf3 die Maschi-
ne in sehr steiler
Fluglage aufgeprallt
sein muB - keines
der Triimmer befand
sich weiter als 30
Meter vom Absturz-
ort entfernt.

Die amerikanische
Luftfahrtbehérde
FAA sowie das NTSB

zumal der Prototyp In der Thunder Mustang abgestiirzt: Dale Clarke (National  Transport

der Thunder Mustang

in der Kit-Szene einen hervorragenden Ruf
genoB, vor allem was die Qualitit der
Bauausfithrung, Stablilitdt und Flugeigen-
schaften betraf. Eine erste Untersuchung

Safety Board) unter-
suchen den Absturz. Papa 51 will mit dem
zweiten Protolypen, der gerade entsteht,
sowohl in Oshkosh dabeisein, als auch am
Rennen in Reno teilnehmen.
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