394 800 oS |

o |||n| n|||\|m||||u it

" Patty Wagstaft
R M)wrwml

Micco SP20

Wie ist das
maoglich?

Durchstarten

Business Aviation
Wolf Hirths Klemm 150







In der
Top-Liga des
Kunstflugs
wird geflogen,
was die
Maschinen
hergeben.
Ruderaus-
schlag heiBt
fast immer
voller Ruder-
ausschlag
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Im Herbst 1984 griindet Patty zusammen
mit Bob ihr erstes. Airshow-Unternehmen,
AnschlieBend fliegt sie in ihrer Decathlon
von Alaska bis nach Wisconsin und nimmt
in Fond du Lac an der amerikanischen
Kunstflugmeisterschaft in der Intermedia-
te-Klasse teil.

Aber schon vor dem ersten Welltbe-
werbsflug ist ihr Leben fast zu Ende: Der
Schliisselbund. den ein Freund Tage zuvor
in ihrer Maschine verloren hat. verklemmt
sich so ungliicklich in den Steuerseilen, dal
das Hohenruder im Riickenflug blockiert,

.Gliick im Ungliick: Die Querruder bleiben
freigangig, und mit Hilfe der Trimmung ge-
lingt ihr die Landung.

Viele ihrer Kunstfliegerfreunde hatten
weniger Gliick. Auch wenn der Kunstflug
an sich kaum unkalkulierbare Risiken birgt
— in der Weltspitze von Wettbewerb und
Airshow wird so extrem. vor allem extrem
niedrig, geflogen, dafl kein Platz fiir noch
50 kleine Fehler bleibt. Auch daBf Asse

Energle pur:
Zwischen den
Airshows
trainiert Patty
oder dberfiihrt
ihre Extra zur
néachsten
Flugshow.
Wenn es sein
muB, fliegt sie
auch IFR mit
dem Sport-
gerat

eben stiindig in der Luft sind, wirkt sich
negativ auf die Unfall-Statistik aus.

Kurz nach der Teilnahme an ihrer ersten
Meisterschaft — in Fond du Lac war sie
23ste geworden - steigt Patty auf eine Pitts
$-1§ um, die sie sich mit einem anderen
Piloten teilt, nimmt Unterricht bei Kunst-
flugerdfien wie Clint McHenry, Gene
Beggs und Betty Stewart. Das harte Trai-
ning macht sich schnell bezahlt. bei
den kanadischen Kunstflugmeisterschafien
1985 wird sie bereits bester auslindischer
Teilnehmer.

Jetzt geht es Schlag auf Schlag: Nur vier
Jahre nachdem sie in Alaska ihre ersten
Kunstflugstunden auf der Decathlon erhal-
ten hat, wird Patty. inzwischen Gewinnerin
mchrerer Titel. endgiiltig in den Olymp des
Kunstflugs aufgenommen: Bei der Welt-
meisterschaft 1986 in South Cerney. Eng-
land, ist sic Mitglied des US-Teams. Mit
der Pitts S-1T, die sie seit kurzem fiegt,
wird sie auf Anhieb siebte.

Schon ein Jahr spliter steigt sic auf das
Flugzeug um, das sie bertihmt machen
wird: Extra, Thre erste Extra ist eine 230,
die sie die ganze Saison 1987 fliegt. Es folgt
eine neue Extra 260 - das allererste Flug-
zeug dieses Typs, Es ist die Maschine. die
heute in Washington ausgestellt ist. Auf ihr
gelingt Patty 1991 schlieflich der ganz
grofe Durchbruch: Sie gewinnt als erste
Frau die amerikanische Kunstflugmeister-
schaft, die Nationals.

Schlagartig beginnen sich jetzt auch die
Medien fiir sie zu interessieren, Neben den
Meisterschaften fliegt sic mehr und mehr
Airshows. Fliegen ist jetzt ihr Full time-
Job. Aber es ist noch nicht genug, Patty will
mehr — und bekommt mehr. Auch 1992 und
1993 gewinnt sie die US-Nationals, eine
schier unglaubliche Leistung, wenn man
bedenkt, wie viele Top-Piloten in den USA
zu Hause sind. Aber auch auf internationa-
ler Ebene beweist das Energiebiindel ihre
Klasse. RegelmiiBig ist sie bei den Welt-
meisterschalten auf den vorderen Plitzen
zu finden. Bei allen fiinf Weltmeisterschaf-
ten, an denen sie teilnimmt, ist sie der best-
gewertete US-Teilnehmer im Classement,
zum letzten Mal bei der WM 1996 in
Oklahoma City. Nebenbei bereitet sie
ihren Absprung aus dem Wettbewerbs-
kunstilug vor und tritt bei allen wichtigen
Airshows in den USA auf,

Patty Wagstaffim Internet  http://www.pattywagstaff.com

Auf Patty Wagstaffs Internet-Homepage finden Sie alle ihre Airshow-Termine fiir 1999,

Seit 1993 fliegt Patty eine Extra 3008, fiir
sic das beste Kunstflugzeug der Well.
Moderne Konstruktionen wie die neue
franzosische CAP 222 sind der Extra in den
Flugleistungen mindestens ebenbiirtig ge-
worden, aber was Verarbeitung. Soliditit.
Sicherheit und Lebensdauer betrifft, kann
kein Hersteller Walter Extra das Wasser
reichen. Noch nie ist eine Extra durch
Uberlastung beim Kunstflug gebrochen.
Fast 1500 Stunden hat Pattys 3008, einen
GroBteil davon wurde sie extrem belastet —
trotzdem scheint die Maschine noch fast
neuwertig zu sein. Aus diesen Griinden will
Paity auch in Zukunft Walter Extras Flug-
zeugen treu bleiben,

Die 300L hat uns Jim Moser von aero-
sport in St. Augustine. Extra-Héndler fiir
Nordamerika, fiir ein paar Fliige zur Verfii-
gung gestelll. Auch wenn die zweisitzige
Serienmaschine in vielen Details anders ist
als Pattys modifizierte 3008 - vergleichbar
sind die beiden Maschinen allemal, in den
Flugeigenschaften und -leistungen besteht
kaum ein Unterschied. Ledersitze, GPS-
Navigationssystem und hochwertige Avio-
nik tiuschen nicht dariiber hinweg. daB es
sich auch bei der 300L um ein reinrassiges
Sportgerit handelt, geeignet (ir alle Un-
limited-Mandver, auch auf Top-Niveau.

1 zu unserem zweiten Flug: Diesmal
ir Pattv ein paar Teile ihres Airshow-
ramms zeigen. Die Seclispunkigurte

r Ratsche festgezuryt, bis es anfingt

¢ tun, rollen wir zur Piste 31 des Air-
von St. Augustine. Ein kurzer Check,
los geht's. Auch mit zwei Insassen hat die
Extra noch ein beeindruckendes Leistungs-
gewicht und beschleunigt beim Start weg
fast wie ein Motorrad, Nach maximal 300
Metern sind wir in der Luft. und kaum ha-
ben wir den Boden verlassen, wird mir klar,
was Fliegen a ln Wagstaff wirklich heifit.
Geradeaus auf eine sichere Hihe steigen?
Sofort nach dem Abheben reifit Patty die
Extra nach rechts in eine steile Steigflugkur-
ve. Hier geht es um die Show und sonst wm
gar nichts, das mufl ich mir in den ersten Se-
kunden des Flugs immer wieder vorsagen.
Nicht die Sicherheir stehtim Vordergrund,
nur das Extrem. Wie weit kann man gehen,
wie hart am Kniippel reifien, ohne die Ma-
schine zu itherzichen?

Patty fliegt am Limit, ich wette, wir sind
keine fiinf Knoten iiber der Stall Speed un-
terwegs. Und so geht es auch weiter. Schon
in einer Hohe, in der sich mancher Gelegen-
heitsflieger zum ersten Mal trawt, aus dem
Fenster zu schauen, fliegen wir die meiste
Zeit upside down, itherschlagen und drehen
uns, stiirzen vorwdrts und riickwdrts. Nach
ein paar Unlimited-Figuren verliere ich fast
die Orientierung. :

Von Asthetik keine Spur, jedenfalls nicht
in der Maschine. hier herrscht Arbeitsat-
mosphiire. Es ist laut, der Gurtist so ange-
knalle, dafs meine Oberschenkel schmerzen,
der vordere Sitz der Extra ist trotz Lederbe-
zug nicht sonderlich bequem. Patty warnt:
wReady for some snap rolls?« Zum Neinsa-
gen bin ich hier nicht hergekommen. also —
o.k. Die Autorotation in der Horizontalen
[fallt so gewaltig aus, daft ich mir fast einen
Halswirbel ausrenke. Mit einer Rollrate von
iiber 400 Grad pro Sekunde zerren bei hart
geflogenen gerissenen Rollen — und andere
keennt Partty anscheindend nicht — umensch-
liche Kriifte am hilflosen Passagier. »Ich
habe versucht, sie nicht ganz so hart zu flie-
gen«, hore ich im Kopfhirer. Aha.

Was vein Baden aus betrachtet zwar sehr
dynamisch und spektakulir, aber auch har-
monisch wie Ballett aussicht. ist im Flug-
zeug selbst kein echter Spafl. Der stellt sich
erst nach langem Training ein, wenn der
Karper aufhart, gegen den Wahsinn zu
rebellieren. Dafd ich gelegentlich mit dem
Kopf gegen das Canopy knalle, ist das klei-
nere Ubel.

Heute gehort Patty zu den meistgefrag-
ten Airshow-Acts der USA. Jedes Jahr von
Miirz bis November reist sie mit ihrer Extra
3008 kreuz und quer durch die Vereinigten
Staaten, von Florida nach Washington, von
New Mexico bis New York. Die Kunstflug-
maschine {iberfithrt sie dazu meist selbst,

das notwendige Equipment transportiert
ihr Firmenpilot Harry in der Beech Baron.
dem Arbeitspferd der Firma »PWAS«,

Harry macht den Job seif zwei Jahren
und war mit Patty iberall in den USA.
Schon [rithmorgens ist er meist auf dem
Flugplatz von Fernandina Beach zu finden,
in Pattys Hangar und Biiro. Die meiste Zeit
verbringt er damit, das Equipment perfekt
in Schuf zu halten. Waschen, polieren. tan-
ken. Smoke-Oil fiir das Rauchsystem nach-
filllen. Die Chefin ist auch im Winter, so-
fern man davon in Florida tiberhaupt spre-
chen kann. dauernd auf dem Flugplatz, [ir
Biiroarbeiten und zum Training,

Zwei-. dreimal die Woche ein Anruf
beim Tower, und die Kunstflughox iiber
dem Plaiz wird aktiviert. Airshow-Training
heift Airshow. und darum sind auch immer
wieder Neugierige aufl dem Vorfeld, wenn
Pattys blau-weiBe Extra, die mittlerweile
jeder zweite Jugendliche auf der Welt aus
dem Microsoft-Flugsimulator kennt, zum
Startpunkt rollt. Vollgas, abheben, halbe
Rolle. den Rauch an und die Bahn im
Riickenflug mit Karacho hinunter, oder
wahlweise mal eine exireme Steilkurve
nach dem Start.

Wenn sie nicht trainiert. [liegt Patty. Zu
aerosport nach StAugustine oder nach
Washington D.C.. wo sie mit iirem Freund,
dem F-14-Demopiloten Dale Snodgrass,
ein zweites Domizil hat.

Gewinnen Sie
Patty Wagstaffs Autobiographie!

Beantworten Sie die folgende Frage, und
schicken Sie uns bis zum 31. Marz '99 eine
Postkarte mit der Antwort. Unter allen Ein-
sendern verlosen wir drei Exemplare von
Pattys (englischsprachiger) Autobiographie,
die 1997 erschienen ist. Die Gewinner
bekommen ein von Patty Wagstaff fiir sie
signiertes Exemplar.

Wo fanden die US-National
Aerobatic Championships
1991, 1992 und 1993 statt?

(In diesen drei Jahren gewann
Patty Wagstaff die
Nationals in der Unlimited-Klasse.)

Vorsigiiung.
Nur mit
Fitness-
training und
eiserner
Disziplin
gelingt es,
die Tortur
voni0 g

wegzu-
stecken

h zwei Miniten Airshow-Demo

es mir erst mal. Patty meint, ich solle
echmen, ihr zeigen, way man beim
wgrating in Enropa so beigebracht
mt. Zu verlieren habe ich hier nichts,
kdonnte ich auch gegen Boris zum
Autfschilag antreten. Also versuche ich, mich
an die richtige Sequenz von Figuren fiir die
Kunstflugherechtigung
zu erinnennt — wann hat
man schon mal Gelegen-

heit, von der Weltelite e =————
Tips zu bekomumen! o e
Aberschon meine erste

Figur, der Loop, geht ﬂf
fast schief. Noch auf

harmlose Kunstflug- @
trainer gepolt, reiffeich .

beim Einleiten viel zu

stark am Kniippel, die

Extra schiittelt sich —

Accelerated Stall. Mit Product Placement aus
den 300 PS kommen wir  Begeisterung: Patty steht
trotzdem noch leicht auf deutsche Technik

ither den Scheitelpunkt.
Aufschwung, Rolle und _
Turn gelingen passabel. Beim Abschwung
ist es dani vorbei mit der Ruhe im Headset:
sHey, what's that?«, lacht Patty hinten. wel-
che Figur das werden soll, will sie wissen.

Im Riickenflug zum Abschwung habe ich
nachgedriickt, bei einer reinrassigen Kunst-
flugmaschine wie der Extra viillig unndtig,
und bin einen halben Auflenloop geflogen.
Patty, - iithernchmen Sie!

Was Patty sonst so macht? Jede Menge.
Zum Beispiel flir Raytheon den neuen
Militirtrainer JPATS auf Flugshows vor-
fiihren oder gelegentlich fiir Hollywood ei-
ne verwegene Pilotin spielen (»Drop Zo-
ne«, 1994). Was sie im Leben noch gerne
unternchmen wiirde? So schnell wie die
gerissene Rolle vorher, kommt die Ant-
wort: »Das Space Shuttle fliegen.« Ein paar
Tage vor meinem Besuch war Patty beim
Start der Discovery in Cape Canaveral, um
John Glenns zweiten Flug ins All zu beob-
achten. Ob sie das mit einem Vorstellungs-
gesprich bei der NASA verbunden hat?
Patty lacht nur.
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