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Reportage

Werksbesichtigung: Girrus Design

In Duluth, Minnesota, nicht weit
von der kanadischen Grenze,
baut das von den Brudern

Klapmeier gegriindete ™
Unternehmen seine Flugzeuge |
in einem hochmodernen Werk. =&

Die Komponenten kommen &

teilweise aus dem Zweigwerk in

Grand Fork, North Dakota — &

komplettiert aber werden alle
Cirrus-Flugzeuge in Duluth

us geharztem

Gewebe wer-
den, fast wie in ei-
ner Schneiderei, in

; der Composite-Ab-

teilung die Teile fiir
alle Komponenten
des Flugzeugs zu-
geschnitten. Mit
der Form wird das
Material dann in
Folie verpackt und
im Autoklav-Ver-
fahren ausgehartet

lick ins Innere

einer SR-22-
Tragflache. Gut
zu erkennen sind
die Spritleitungen

' und Ventile in den

»nassen« Tanks.
Unten bereits
angeschraubt:
die Aluminium-
Fiihrungen

fiir die Fowler-
Landeklappen

irrus baut Trag-

flachen und
Rumpf fast kom-
plett aus GFK. Nur
wenige Teile sind
aus Kohlefaser-
verstarktem Kunst-
stoff, beispielsweise
der Wartungs-
deckel auf der
Cowling. Dieser
ware aus GFK nicht
steif genug und
konnte sich im Flug
verziehen

ie Tragflachen
werden auf der
Helling mit

/° einander verbun-

den, bevor sie bei
der »Hochzeit« mit
dem Rumpf zusam-
menkommen. Hier
gut zu sehen: die
iippig dimensio-
nierten Wartungs-
deckel auf der
Unterseite der
Fliigel

in groBer Teil

der Arbeit flieBt
—neben dem Bau
der Tragflachen -

" indie Installation
| von Leitungen und

Elektrik im Rumpf.
Das Brandschott

aus Stahl ist hier

bereits eingebaut,
einige der Trieb-
werks-Aggregate
sind schon daran
befestigt

Fummelarbeit
auch hier.
Obwohl der
Zusammenbau des
Panels — komplett
mit einem groBen
Teil der Steuerung,
Elektrik und Trieb-
werkbedienung -
auBerhalb des
Flugzeugs stattfin-

* det, stecken in

dieser Baugruppe
viele Arbeitsstunden

roBziigig und

hell prasentiert
sich die Endmonta-
gehalle. Fast wie
auf einem FlieB-
band werden die
Maschinen Schritt
fiir Schritt endmon-
tiert. Auffallig ist,
wie leise und be-
haglich eine Pro-
duktionsstatte sein
kann - in der nicht
genietet wird

ohenruder,
Querruder,

B Seitenruder und

Landeklappen sind
sowohl bei der
SR-20 wie auch bei

. der SR-22 aus

Metall. Die Anlen-
kung der Fowler-
Klappen ist gut zu
sehen, da die
Querruder noch
nicht montiert sind

n einer eigenen
Abteilung wird

' die Einheit Motor,

Motortrager und
Bugfahrwerk
komplettiert. Das
Management ist
permanent weiter
auf der Suche nach
Wegen, die Bauzeit
zu verkiirzen — und
damit das Produkt
profitabler zu
machen

Jelzt sind Antrieb
und Zelle ver-
bunden. Vor der
Lackierung sind die
diinn iiberlaminier-
ten Schéchte des
Rettungssystems

& zu erkennen. Wird

die Rakete aus-
gelost, reiBen die
Kevlar-Seile die Ab-
deckung auf - dann
hangt die Maschine
am Schirm

urz vor der

Vollendung:
Nach der techni-
schen Abnahme -
hier eine SR-22 -
werden die
Maschinen nach
Hibbing, Minnesota
in die Cirrus-
Lackiererei
geflogen und dort
— weiB - lackiert.
Farbe gibt es nur
als Aufkleber

MIT VERBESSERTER VFR-DATENBANK INKLUSIVE HINDERNISSE,
PFLICHTMELDEPUNKTE UND LANDEPLATZE OHNE ICAO-KENNUNG.
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EINE REIHE INNOVATIVER AVIONIK-
FARBDISPLAYS VON BENDIX/KING

ANGEFANGEN BEIM KMD150 MULTIFUNCTION
DispLAY/GPS m1T BopeEN DATEN, UBER DAS
IM PANEL MONTIERTE UND IFR-ZERTI-

FIZIERTE KLN94 BIS HIN ZUM PORTABLEN

SKYMAP IIIC, HAT BEeENDIX/KING FUR
JEDEN ANSPRUCH DAS RICHTIGE GERAT,
UND SIE DACHTEN, DIE SCHONSTEN BILDER
WAREN  AUSSERHALB DES COCKPITS ZU
SEHEN. FOR WEITERE INFORMATIONEN
FRAGEN SIE IHREN BENDIX/KING HANDLER
ODER RUFEN SIE AN: 0044-1243-783763
(UK) oDErR 001-913-712-2613 (US)

BENDIX/KING

EQUIPPED WITH CONFIDENCE

www.bendixking.com
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